Nu maste vi surfa pd vigen mot
en héllbar utveckling.

En uppgift for mig ar att stélla
tuffa, men realistiska mal t ex
for koldioxidutsldppen.

Men koldioxiden i luften

sprids ju frdan land till land. Hur
skall man mdita och

sétta mal?

— Malen skall sdttas i relation till
de utslidpp staden orsakar. Och
den enskilda bildgaren méaste
vara beredd att betala for just
sin konsumtion av bensin och
diesel. Darfor ar koldioxidmalet
tacksamt och tydligt att sétta.

Sd du tror pd “tvingande
metoder” for att fd fram en
forindring av vigvanorna?

—Nej, jag tror egentligen mest
pa positiva incitament. Men

vi behdver en kombination

av ’harda” och “mjuka” mal.
Dairfor vill jag forutom “hérda”
mal som koldioxidutslapp, 6kat
kollektivtrafikdkande, dkat antal
miljofordon ocksa sitta mal pa
mjuka virden.

Tillexempel pa hur n6jd
resendren ar 1 kollektivtrafiken,
som bilist 1 city, pa
infartslederna.... Skall vi

kunna dndra beteende méste
alla kinna sig trygga och sikra
med sitt val. T ex veta att man
kommer i tid till jobbet ndr man
tar bussen.

Goteborgs Stad
Trafikkontoret

Det behdvs inspirerade information for att fler
ska vilja nya och mer héllbara vigvanor.

I detta nummer av Nya Végvanor,

med Temat Bil, vill vi ge dig just det.

Nya Viégvanor dr en del av Trafikkontorets
langsiktiga satsning pé att uppmuntra till ett

vettigare sitt att rora sig 1 goteborgstrafiken.

ndstan tva timmar pratar vi

om Skande koldioxidutslapp,

Klimatférandringar, glacidrer

som smalter, korallrev som
férsvinner... Anda kinner man sig
glad och trygg efter métet med Maria
Grahn, doktorand pa Chalmers |
omradet globala koldioxidmal. Fér hon
presenterar inga domedagprofetior.
Hon tror pd solens energi, manniskans
kreativitet, pa bilens framtid och jordens
overlevnad. Men da krdvs att vi som
konsumenter av energi inser att vi var
och en kan hjélpa till. Genom att i vara
val stédja bilbyggare och andra som
serverar oss hallbara I6sningar. Och inte
krava att politikerna sanker bensinskatten
— utan istédllet hojer den pa koldioxid!

— Manniskan dr inte dum. Hon kommer
alltid pa nat nytt bara hon blir tvungen, ar
Maria Grahns enkla och hogst personliga
filosofi. Hon hoppas att hennes forskning
skall visa att hon har ratt. Tekniskt,
ekonomsikt — och ur beteendesynpunkt
— finns det stora majligheter.

| SVERIGE AGER ALLA
EN HALV BIL

— Vi maste fa ekvationen att gd ihop sdger
hon. Idag har vdstvdrldens manniskor en

MARIA GRAHN

Doktorand pd Chalmers

TROR PA SOLEN,
BILEN OCH JOR

DEN

Maria Grahn, doktorand pé& Chalmers.

5 bil per person. Om 100 ar har med sam-
ma utveckling ALLA manniskor pa jorden en
5 bil per person. Drivs bilarna pa samma
sdtt som idag kan jordens medeltemperatur
ha okat med 3 grader. Da har vi en jord med
en yta som antingen torkar bort eller dranks
i vatten.

Maria arbetar med en modell ddr man

till minsta maojliga kostnad globalt skall minska
utsldppen av koldioxid.

Hennes forskning omfattar darfér mer an
transporterna, alltsa d&ven uppvarmningen
och den totala elférbrukningen.

Men ofta i vastvarlden liksom i Sverige svarar
transporterna for den stérsta okningen av
koldioxidutslappen.




250.000 NYA BILARVARJE
NY MANAD | KINA

| Kina, dér bilismen exploderar och det sdljs
mer dn 250.000 bilar i manaden &r kol den
storsta och totalt mest utnyttjade energi-
tillgangen. Hur skall man da stimulera en
utveckling till andra och hallbara I6sningar?

— Sjalvklart d@r det ett problem, erkdnner
Maria, men sdger samtidigt att Kina liksom
manga andra lander som befinner sig i
bilismens genombrott visar stort intresse for
ny teknik. Dom kan ju ldra av vara misstag
och har ddrmed en kortare vag att g3,
svarar Maria.

ENERGIFORSKNING AR
INTE TRAKIGT

Maria dr doktorand i "Kostnadseffektiva val
av drivmedel givet harda koldioxidmal” pa
Institutionen for energi och miljo, avdelningen
for fysisk resursteori pa Chalmers. Puh, det
later allvarligt och trakigt for en daligt invigd i
forskningsvarlden...

— Nej, det ar jattekul, ett helt fantastiskt &mne
som bara blir mer och mer positivt och
spannande. Jag valde inte @mne utan blev
tilldelad detta. Det ligger sa rdtt i tiden och
jag ar glad for det. Nu hander sa mycket och
jag far sa stor uppmadrksamhet att jag knappt
hinner med min forskning.

En doktorand skall dgna 20% at undervisning,
20% at egen utbildning och 60% at forsk-
ning, dar det dven ingar kontakter med
skolor, myndigheter; media och andra sitt att
paverka.

VI HAR 50 AR PA OSS

— Jag jobbar utifran en modell dar vi skall
forse jordens behov av el, varme och
transportbranslen till minsta majliga kostnad
och begrinsa koldioxidutslappen till 450 ppm
(parts per million) i ett hundradrs perspektiv.
Jordens naturliga koldioxidhalt dr 280, idag
star vi pa 370 och ett lampligt mal ar

450 ppm. Utan innovativa atgarder hamnar
vi pa 6ver 700 ppm om hundra ar...

(se modell nedan)

Enligt Maria har vi 50 ar pa oss att utveckla
|6sningarna och ytterligare 50 &r pa oss att
lara alla anvanda dem... Liksom solen &r det
storsta hotet ndr koldioxidens molekyler
ldgger sig som ett termostdcke runt jorden
och absorberar och bevarar dess virme

— ser hon solen som den storsta mojligheten
i framtiden.

— Sjélvklart kan bilar drivas med solenergi.
Tekniken finns, den behéver bara finslipas och
dven ocksa bli ekonomiskt hallbar. Fér solen
kan bli el, el blir vdtgas och vdtgasen driver en
branslecellsmotor.

SATSA PA
TEKNIKUTVECKLING

For fem ar sedan fick den amerikanske
branslecellspionjaren Geoffry Ballard
Goteborgs Internationella Miljdpris for hans
utveckling av brdnslecellen. Sa det dr ingen
utopi vi talar om. Men kan solen/brdnslecellen
rdcka som energikdlla i vart solfattiga land?

— Nej, i alla lander; inom alla omraden, behdvs
det en kombination av en mangd |6sningar.

KOLDIOXIDEN - EN VARMANDE FILT RUNT JORDEN

Ndr koldioxidhalten i atmosfdren runt jorden 6kar
fungerar det som en termosfilt som inte sldpper

ut vdrmestrdlningen frdn jorden. Alltmer av den
instrdlande solvdrmen stannar kvar under filten och
temperaturen dkar.

Historiskt har koldioxidkoncentrationen legat kring
hégst 280 ppm (parts per million).

Ndr halten varit som Idgst har vi haft istid pd jorden.
Under de senaste 50 dren har koncentrationen
dkat brant.
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Idag ligger vi kring 400 ppm och prognosen visar pd
700 ppm eller dnnu hégre inom kort.

Madlet for EU dr att absolut inte dverskrida 450
ppm. Denna niva tror forskarna motsvarar en
temperaturhdjning med 2 °C, vilket dr en rejdl
héjning. Det innebdr bland annat att Korallreven
troligen forstérs helt. Redan vid 3 °C héjning smdilter
polarisarna och vérldshaven héjs. Vad det betyder for
Goteborg kan man ju fundera over.

AR 2004
370 ppm

150 000
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Genom att borra i den urgamla isen vid sydpolen kan man se utvecklingen under de senaste 400.000 dren.
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Sa har temperaturen pa jorden férdndrats
mellan 1976-2000

Lat ny teknik utvecklas parallelit och vi fixar det.
| Sverige kan vi sdtta igang att odla salix

— snabbvédxande trad och buskar som vide,
pil, poppel och silg. Férnyelsebar ravara

som med ny teknik snart kan omvandlas till
drivmedel till miljdfordonen och ddrmed
snabbt minska forbrukningen av bensin

och diesel.

NER MED
BENSINUPPRORET!

Men vad tycker Maria om bensinskatten.
Borjar den inte bli f6r hog. Kan man minska
bildkanden genom beskattning och darmed
ekonomisk bestraffning?

— Ner med bensinuppror och klagomal
pa hoga bensinpriser, svarar Maria med
eftertryck. Politiker, forskare, tekniker,
tillverkare maste fa manniskor forsta

att vi menar allvar. Konsumerar vi icke
fornyelsebara ravaror maste vi ocksa
betala for det. Hellre ett uppror for hog
koldioxidskatt an for sinkta bensinskatter:

Men kommer inte Kyotoavtalet att fixa detta?
Vi som dr "vanligt folk” maste val lita pa att
politikerna fixar koldioxidmalet?

— Nej aldrig i livet! Kyotoavtalet siktar bara pa
att sanka koldioxidutsldppen med ca 5%

till ar 2012, jamfort med 1990 ars niva.
Sanningen dr att vi maste sdnka utsldppen
med 80% pa 100 ar, om vi ska klara ett
ambitidst klimatmal. Och det kommer vi att
klara om alla medverkar — politiker; tillverkare
och vanliga konsumenter:
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Maria Grahn:

ENERGIN OCH
TEKNIKEN FINNS,
VI MASTE BARA SATTA FART

Energiravara finns sa det racker till alla.
Solen och vaxtriket ger oss allt vi behdver.
Problemet ar att omvandla den till praktiska
energiformer och brdnslen som vi kan
anvanda. Hur ska vi exempelvis transportera
oss ndr oljan och darmed dieseloljan och
bensinen nu borjar ta slut?

Nar det gdller transportbranslen sa dr
vdtgas det optimala. Det dr solens eget
bransle. Men det tar tid att finslipa och
bygga ut den teknik som behdvs. Och det
kan vi inte vanta pa.

ALTERNATIV BEHOVS

Det finns tva huvudvdgar till vdtgas fran
dagens flytande branslen — via gasformade
branslen och via andra flytande branslen som

etanol, metanol och en rad andra som
passar i vara férbranningsmotorer.

Etanol — eller gasbil? Det gar inte att

sdga vilken som ar bast. Bada ar bra pa

sitt satt. Branslen fran biomassa dr bast

av de vi har idag, eftersom de inte dkar
koldioxidutsldppen. Vdtgas ar pa sikt bast
och kommer, men vi kan inte vanta pa den.

Fran solen kan vi gora el. El kan géra
lagringsbar vétgas.Vdtgas i tank &r branslet
for branslecellen som i sin tur producerar
ren miljévanlig el att driva bilen med. Perfekt!
Men idag finns bara 800 prototyper pa
branslecellsbilar i hela varlden — nagra ar
bussar i Stockholm — men de ar alltfér dyra
och slits fort.

ODLA MER ENERG]

Hela vérlden kan odla mycket mer
energivaxter och framstdlla branslen fran
dessa. Jordens odlingsbara yta rdcker bade
till mat och energigréda ldnge an.

Faktum &r att Sverige kunskapsmassigt redan
ligger langt framme internationellt sett. Man
forgasar traflis i en anldggning i Varnamo.

| Pited forgasas svartlut, en restprodukt fran
pappermassaindustrin. Och etanol framstalls
fran skogsravara i Ornskoldsvik och fran
spannmal i Norrkoping. | manga kommuner
gor man biogas fran sopor.

EKONOMIN STYR

Men hittills & det inget som kan konkurrera
med vad det kostar att producera

dieselolja, bensin eller naturgas. Brasiliens
tillverkningskostnad for etanol fran sockerrér
ligger i ndrheten, kring 2 kr/liter. Det &r
problemet; priset pa bensin och olja dr

annu for lagt och maste upp till en niva dar
alternativen I6nar sig att forfina tekniskt och
ekonomiskt.

ALTERNATIVA TRANSPORTBRANSLEN

Ravara

Biomassa

FT-diesel,
RME, DME

Naturgas

Solenergi,
vindkraft,
vattenkraft
mm

Drivmedel

Flytande branlse,
etanol, metanal,

Fordon

Férbrannings-
moatorer

Gasformigt bransle, Elbil
metan, DME

Branslecell

DETTA KAN VI
GORA NU!

ALLA MEDBORGARE

*Vdlja energisnala produkter.
*Ténka igenom sitt transportmaonster:

* Spara energi, exempelvis sinka
inomhustemperaturen pa vintern.

* Uppvakta politiker; stodja ratt atgarden

I INDUSTRIN

* Utveckla energieffektivare produkter.

* Minska energianvandningen i produktionen
samt anvanda gron el.

SOM POLITIKER
* Oka kostnaden for att slappa ut koldioxid.

* Styra mot energieffektivisering.

* Stédja forskning och utveckling av nya tekniker:

Svenska folket reser ca 50 % mer idag dn for 25 dar
sedan. Frdmst i vardagen till och frdn jobbet, skolan,
dagis, dffdren. | snitt gor vi tre Kortare resor per dag.
De flesta med bil.

Under 2004 6kade biltrafiken i Géteborg med 1,7 %
jdmfort med 2003. Bade dr 2002 och 2003 var 6kningen
drygt 2%. Alltsq ett litet men viktigt trendbrott.

Halften av alla bilresor i Géteborg dr kortare dn 5 km.

Varje bil har i snitt 1,3 personer ombord men dr oftast
byggd for minst 4 personer.

| centrala Géteborg har vi 355 bilar per 1000
innevdnare. | fororterna 6kar bilinnehavet till 485 per
1000 innevanare. Dvs en halv per person!

Sverige har i riksdagsbeslut lovat minska
de totala vaxthusgasutsldppen med

4% till 2008-2012, jamfért med nivan
1990. Specifikt for transporterna

har regeringen satt etappmalet att
koldioxidutslappen ar 2010 skall ha
stabiliserats pa 1990 ars niva.

Med nuvarande nivd ar detta tyvarr
fullkomligt orealistiskt. Istéllet har vi

haft en 6kning pa ca 15% 1990-2005.
Om inga kraftfulla atgarder vidtas
berdknas &verskridandet 2010 motsvara
den tunga lastbilstrafikens samlade
utslapp av koldioxid.

Kdlla Stefan Edman, Gréna Bilisters
medlemstidning Trafik&Milj6 3—4, 2005






